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Incen for heavy vehicle iwin wheels - comprises shaped reir.rcrcsu 
belt wi«h ou?t?r ; ror.a «o ore^n: entry of stones or aeons 
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An insert; ring (5) for bridging the gap between twin wheels 
to orcvent stones and debris from collecting between the 
- 10 tyres ana dam?^» 

c » ; / / ing the side wails 

] c. \ /l / / or causing dam- 

\ * \ :'\ / / .c age by b«U5g 

i t \ \ \ » ! / A / / r thrown out of the 

\ /rrr^r.^^ / slot « The Ln - c ; rt 

VilV.; .... .": -i " w /'i x*"**' ••• r i.^\ is ahaped.to fit 
/ :'. v>V : ■•V* : ,x ■■• -\ the contours oi 

/Yj". — • K \ the sidewaiis 

. I ..J',;; i! A# .!^>- ?.nd has an ou'.er 

j"- *-- .j * ji ^T; ! tread (o) to clign 

•-jT.;:;:: !; ||. *i^Y<:Y;Y* | the tyre treads 

I- ..-v.. ... | :j »: !..<" i : when v\nd?r !oc>d, 

i jr.V— I I I'" 1 ' ■ The ring is 

reinforced by steel bands under the tread while the aid: n 
are concave to sit over the tyre eidev/slls. The ring is 
held in place bv the pressure of the tyres and the twin arr- 
anecment doefi'not require any scraper bars to clear the 
debris, i?. 1. 79 as 901606 (10pu57). 
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PotentonsorOche: 

S\) Vorrichtong rum Freiholten des Zwischenraums von Zviilingsrei- 

fen, gekennzeichnet dorch einen den Zvischenraum (4) obdeckenden 
Ring (5), der mit konkaven Seitenflachen (6) an konvexen Reifen- 
flanken (7) formschlUssig anliegt ond einen im wesentlichen zylin 
drischen Auflenumfang (8) aufveist, dessen Durchmesser gleich grofl 
oder geringfUgig kleiner als der ReifenauBendurchmesser ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB der 
Ring (5) to dimensioniert ist, daB sein zylindrischer AuBenum- 
fang (8) unter Belastung der Reifen (1, 2) die Fahrbahn eben.o 
tangiert wie die Reifenlaufdecken (9, 10). 

3. Vorrichtong nach den AnsprUchen 1 und 2, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Ring (5) eine den Reifenlaufdecken (9, 10) entsprechende 
Profilierung aufweist. 

4. Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bU 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Ring (5) eine Artnierung (11) aus Stahl oder Kunststoff 
besitzt. 

5. Vorrichtung nach den AnsprUchen 1 bis 4, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Ring (5) aus einem im wesentlichen starren oder begrenzt 
elastischen Kern (12) besteht, der mindestens teilweise mit 
einem dem Reifenmoterial entspreehenden Material (14) ummantelt 
ist. 
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Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Freihalten des Zwi- 
schenraums von hauptsachlich bei schweren Kraft fahrzeugen an 
deren Hinterachsen angeordneten Zwillingsreifen. 

In dem von Zwillingsreifen begrenzten Zwischenraum bleiben beim 
Befahren schweren Gelandes Steine, Erdklumpen u. dgl. leicht han- 
gen und setzen sich fest. Die Gefahr, do0 derartige Fremdkbrper 
bei zunehmender Fahrgeschwindigkeit infolge der sich dabei ent- 
wickelnden Zentrifugalkraft aus dem Zwischenraum herausgeschleu- 
dert werden, ist erheblich. Personen- und Sachschaden infolge aus 
Zwischenraumen von Zwillingsreifen herausgeschlcuderter Steine 
sind standig zu befUrchten und eine erhebliche Dtroflcnvcrschmut- 
zung durch aus den Zwischenraumen herausgeworfenc Erd!<lumpcn 
ist unausbleiblich. AuBerdem beschadigt ein zwischen Zwillings- 
reifen eingeklemmter Stein durch die mit der wechselnden Bela- 
stung verbundene Walkarbeit die Reifenflanken, was haufig zur 
Unbrauchbarkeit der Reifen fUhrt. 

Zur Vermeidung dieser mit Zwillingsreifen verbundenen Gefahr wurde 
bereits eine Vorrichtung zur automatischen Befreiung von Frcrnd- 
korpern aus dem Zwischenxaum der Reifen vorgeschlcgen, die aus 
einer am Wagenboden zu befestigenden Logcrplatte besteht, woran 
eine gegen den Wagenboden klappbare Abstreif stange vorgesehen 
ist, die in den Zwischenraum hineinragt und darin befindliche 
Fremdkorper bei Drehung der Reifen ausrBumt. Mit der bekannten 
Vorrichtung ist also die MSglichkeit geschaffen, die Zwischen- 
rBume von Zwillingsreifen durch Abklappen der Abstreifstange zu 
sBubern. 
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Obschon die bekannte Vorrichtung erheblich zur Verkehrssicherheit 
beitragen kann, laflt es sich nicht ausschlicflen, dafl beispiels- 
weise ein Stein so fest im Zwischenraum von Zwillingsreifen ein- 
gepreflt ist, dafl er die abgeklappte Abstreifstonge verbiegt, 
ohne dabei selbst aus dem Zwischenraum befreit zu werden, Eine 
auch nur geringfugig verbogene Abstreifstonge stellt • jedoch eine 
erhebliche Verletzungsgefahr insbesondere fur die Reifen flonken 
dar r da diese b$i stdndiger Beruhrung mit dem Stangenende aufge- 
schlitzt werden konnen. Die Abstreifstonge kann dabei auch so ver- 
bogen sein, daB sie sich nicht mehr aus dem Zwischenraum der 
Zwillingsreifen herousschwenken laflt, so dafl sich die Gefahr der 
Reifenbeschadigung nur mit erheblichem Demontageaufwand der Ab^; 
streifvorrichtung insgesomt beseitigen laflt. Eine den denkbaren 
Biegebeanspruchungen stondhaltende Dimensionierung der Abstreif- 
stonge ist aufgrund des begrenzten Zwischenraums nicht zu ge- 
wahrleisten. 

Daruber hinaus kann diese Abstreifvorrichtung lediglich Verwen- 
dung finden bei Fahrzeugen, die mit starren Achsen ausgerustet 
sind. Dies ist in der Regel nur bei Muldenkippern der Fall, die 
auflerholb bffentlicher Straflen in Steinbruchbetrioben oder auf 
geschlossenen Baustellen eingesetzt werden. Die normalen, fur 
den of fentlichnn Verkehr zugelassencn Lastkraf twagen sind dagegen 
mit Achsen bestUckt, die federnd gelagert sind und infolgedessen 
eine Relativbewegung zum Chassis in vertikaler Richtung ols auch 
eine Pendelbewegung um die Fahrzeuglangsachse ous fuhren konnen. 
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Durch diese Pendelbewegung andert sich der Winkel zwischen der 
vom Lostkraftwagenaufbau herabhangenden Abstreif stange und don 
Zwischenraom der Zwillingsreifen. Die Stange komrnt in Beruhrung 
mit Reifenschulter und/oder Felgenhorn, wird verklenmt und es 
kommt zum Bruch. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Vorrichtung zum 
Freihalten des Zwischenraums von Zwillingsreifen zu schaffen, 
der die vorbeschriebenen Nachteile einer Abstreif stange nicht 
anhaften. 

Zur Losung der gestellten Aufgabe wird erf indungsgemafi ein den 
Zwischenraum von Zwillingsreifen abdeckender Ring vorgeschlagen, 
der mit konkaven Seitenflachen an konvexen Reifenflanken form- 
schlussig anliegt und einen im wesentiichen zylindrischen 
AuHenumfang aufweist, dessen Durchmesser gleich grofi oder ge- 
ringfiigig kleiner als der Roifenaunendurchmesser ist. 

Mit dem erf indungsgemaBen Ring lafit sich der Zwischenraum von 
Zwillingsreifen derart freihalten, dafl Steine, Erdklumpen u. 
dgl. bereits durch den Ring daran gehindert werden, in den Zwi- 
scS.enraum einzudringen, so dafl die mit der Entfernung der 
FrondkSrper zwangslaufig verLundenen Schwierigkeiten nicht auf- 
trcten konnen. Die erf indungsgcftiaEc Vorrichtung erfordert cuch 
keine besondere Aufmerksamkeit , dc sie im Gogensatz zu einer in 
und aufier Eingriff zu bringenden Abstreif stange standig im Ein- 
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satz i$t und keinerlei Bctatigung bedarf . Mit der erf indungsge- 
mafien Dimensionierung des Rings laBt sich eine den Reifenver- 
schleifl begiinstigende Relativbewegung zwischen dem Ring und den 
Reifen praktisch ausschlieBen. 

Nach einer Ausgestaltung der Erfindung ist der Ring vorzugsveise 
so dimensioniert, dafl sein zylindrischer AuBenumfang unter Bela- 
stung der Zwillingsreifen die Fohrbahn ebenso tangiert wie die 
Reifenlaufdecken. 

Durch diese erfindungsgemaBe Ausgestaltung laBt sich die FlacKcn- 
pressung der Reifen urn den Anteil der Breite des Zwischenrauus 
zwischen den Zwillingsreifen bezogen auf die Laufdecl-.enbreite der 
Reifen verringem f da die Fahrzeugbelastung vom Ring anteUmaBig 
auf die Fohrbahn ubcrtragen wird. Ein entsprechend geringorer 
ReifenverschleiB ist ein weiterer Vorteil der erf indungsgcmaBen 
Vorrichtung. 

Nach einer weiteren Ausgestaltung der Erfindung weist der Ring am 
zylindrischen AuBenumfang eine den Reifenlaufdecken entsprechende 
Profilierung auf, so daB der Ring im Verhaltnis seiner Breite zu 
der Breite der Lauf decken mit dazu beitragt, den Schlupf zwischen 
Fohrbahn und Reifen insbesondere beim Beschleunigen und Verzb- 
gern der F n hrgeschwindigkeit zu verringern. 

Damit der erfindungsgemaBe Ring die ihm durch seine Anordnung und 
Dimensionierung zusatzlich zukommenden Aufgaben zuverlassig uber 
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eine mdglichst grofle Fahrleistung erfUllt, ist es gemdfl einer wei- 
teren Ausgestaltung der Erfindung vorteiihaft, den Ring mit einer 
Armierung aus Stahl oder Kunststoff ouszustatten. 

SchlieOlich sieht eine Ausgestaltung der Erfindung noch vor, dafl 
der Ring aus einem im wesentlichen starren oder begrenzt elasti- 
schen Kern besteht, der ganz oder teilweise mit einem dem Rei fen- 
material entsprechenden Material unmantelt ist. 

Die erfindungsgemdBe Ausbildung fUhrt zu einem preisgunstigen Ring, 
dessen Eigenschaften dennoch mit denen der Zwillingsreifen ver- 
gleichbar sind, so daB in Verbindung mit seiner zu den Zwillings- 
reifen formschlussigen Ausgestaltung eine Einheit mit vortreff li- 
chen Laufeigenschaften entsteht, wobei die Cefahr des Eindringens 
von Fremdkorpern in den Zwischenraum zwischen den Zwillingsreifen 
vollstdndig beseitigt ist. 

In der Zeichnung ist ein AusfUhrungsbeispiel der erfindungsgemaflen 
Vorrichtung in einem Querschnitt zwischen Zwillingsreifen darge- 
stellt und wird im folgenden ndher beschrieben: 

Zwillingsreifen 1 und 2 sind auf einer Achse 3 so angeordnet, dafl 
ein Zwischenraum A verbleibt, der radial durch einen zwischen den 
Rei fen 1 und 2 angeordneten Ring 5 abgeschlossen ist. 

Der Ring 5 ist so ausgebildet, dafl er mit konkaven Seitenf lachen 6 
an sich gegenuberliegenden konvexen Reifenflanken 7 formschlUssig 
anliegt. Der im wesentlichen zylindrische AuBenumfang 8 des Rings 5 
liegt in einer Ebene mit Laufdeck*.. 9 und 10 der Zwillingsreifen 1,2. 
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Der Ring 5 besteht aus einem mit drei Stahlseilen 11 armierten 
Grundkorper 12, auf desaen zylindrischer AuBenflache 13 ein Man- 
tel 14 angeordnet ist. Der Mantel 14 besitzt die gleiche Profi- 
lierung und besteht aus dem gleichen Material wie die Lauf- 
decken 9 und 10 der Zvillingsreifen 1 und 2. 
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